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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Vaihingen an der Enz beabsichtigt die Uberplanung von ehemals
landwirtschaftlich genutzten Fldchen am nérdlichen Ortsrand von Vaihingen.
Vorgesehen ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets.

Im Rahmen der Untersuchung sind die Auswirkungen des Schienen- und
StralRenverkehrs auf die Larmsituation im Planungsgebiet Leimengrube abzuschétzen.
Aus den Ergebnissen sind Hinweise fiir die kiinftige Nutzung des Planungsgebiets
abzuleiten. In Abhéngigkeit von den Larmeinwirkungen erfolgt die Ausweisung der
Anforderungen geméaft DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [1] zum Schutz der
Bebauung oder der Wohnrdume vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen durch die

genannten Larmquellen.

Zudem sind etwaige Larmeinwirkungen aus den benachbarten Hofstellen und

gewerblichen Nutzungen zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Vaihingen an der Enz durchgefiihrten

schalltechnischen Untersuchung werden hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

2.1. Planunteriagen, ortliche Gegebenheiten

Vom Stadtplanungsamt erhielten wir als Grundlage fir die Erstellung des digitalen
Gelandemodells den Katasterplan mit Hohenangaben. Ferner wurde uns die Grenze

des Geltungsbereichs des Bebauungsplans (ibermittelt.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Planen 2133-01 bis -05 schematisch
dargestelit.

Das Planungsgebiet wird in nérdlicher Richtung durch den Nebenweg begrenzt. Im
Suden schliet es an das Nebensteigle beziehungsweise dessen Randbebauung an.
Den westlichen Abschluss bildet die Randbebauung der Gerokstrake. Ostlich des
Planungsgebiets befinden sich eine Streuobstwiese und eine gewerblich genutzte
Flache.

Die FranckstraBe (K 1696) verlduft westlich des Planungsgebiets und stellt eine
innerstadtische HauptverkehrsstraRe dar. Der Nebenweg, die Gerokstalle und das

Nebensteigle sind ErschlieBungsstralen mit geringer Verkehrsbelastung.

Nordlich des Planungsgebiets in einem Abstand von ca. 320 m verlassen die
Bahnstrecken 4080 (Mannheim-Stuttgart) und 4842 (Bietigheim-Bissingen — Bruchsal)
die Tunnellagen und verlaufen oberirdisch in westlicher Richtung zum Bahnhof

Vaihingen.
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2.2. Schienenverkehr, Lirmemissionen

Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fiir

den Prognosehorizont 2030. Sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert.

Nach Schall 03 [2] ergeben sich bei der prognostizierten Streckenbelastung

folgende Emissionspegel:

Strecke: Emissionspegel L'w (0 m) in dB(A)
Prognose 2030
tags nachts
Strecke 4080 87,2 87,6
Strecke 4842 89,6 88,4

Die Streckenbelastungen fiir den Prognosehorizont und die damit berechneten
Emissionspegel sind im Anhang (Seiten 1 bis 3) wiedergegeben.

2.3. Stralenverkehr, Lirmemissionen

Die Verkehrskenndaten (DTV, Nachtanteil, Schwerverkehrsanteile) der relevanten
StraBen fir den Prognosehorizont 2030 wurden auf der Grundiage der
Verkehrsuntersuchung zum Baugebiet Leimengrube der BrennerPlan GmbH, Stuttgart,
bestimmt [3].

Anhand der Verkehrskenndaten wurden unter Beriicksichtigung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeiten die Larmemissionen der einzelnen StraRenabschnitte nach

RLS-19 [4] berechnet. Den relevanten Abschnitten sind folgende Kenndaten

zuzuordnen:
Emissionspegel in dB(A)
Strale ca. DTV
fags nachts

Franckstrafte (K 1696)

nérdlich Neue Bahnhofstrale 14.784 81,1 —-88,0 73,2 - 80,1

siidlich Neue BahnhofstralRe 14.786 81,1-83,5 721-74,4
Neue Bahnhofstrafie 11.696 81,2-83,3 73,7-75,7

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h
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Zuschlage fur Lichtsignalanlagen sind am Knoten FranckstraRe/Neue Bahnhofstralte
(tags + nachts) erforderlich.

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 4 und 5) hervor.

2.4. Nutzungen im Umfeld

Am sidlichen und &stlichen Rand des Planungsgebiets befinden sich verschiedene
ehemals landwirtschaftliche und gewerbliche Nutzungen. Teile der Flachen dieser
Nutzungen liegen im Planungsgebiet beziehungsweise im Geltungsbereich des hier zu

beurteilenden Bebauungsplans.

Zur Beurteilung des Konfliktpotentials der landwirtschaftlichen und gewerblichen
Nutzungen ist erforderlich, die betrieblichen Gegebenheiten (larmintensive Tatigkeiten,
Betriebszeiten, Verkehrsaufkommen) zu erheben. Hierzu wurde am 19. August 2021
eine Ortsbesichtigung durchgefiihrt, bei der die betrieblichen Gegebenheiten der
einzelnen Betriebe erhoben wurden. Das folgende Protokoll der Ortsbesichtigung,
die gemeinsam mit Herrn Schmitt, Stadtplanungsamt Vaihingen, durchgefiihrt wurde,
gibt die betrieblichen Gegebenheiten wieder:

Siegfried Biirkle, Landschaftspflege, Nebensteigle 13

Auskunft {iber die betrieblichen Gegebenheiten erteilten die Eheleute Siegfried Biirkle
und Sybille Rehfu-Birkle. Die Firma Birkle arbeitet in der Regel von 7 bis 18 Uhr. Sie
beschéftigt etwa 20-30 Mitarbeiter. Am Standort des Betriebs befindet sich das
Materiallager und eine Werkstatt fir kleinere Reparaturen am eigenen Fuhrpark. Die
Mitarbeiter gelangen zu Ful}, mit dem Fahrrad oder mit dem Pkw zum Betrieb, fahren
mit den Betriebsfahrzeugen zu den Baustellen und kehren zum Arbeitende zuriick.
Dementsprechend sind auf dem Betriebsgeldnde regelmaRig nur Ladetétigkeiten von
Arbeitsmaterial und Werkzeugen sowie Fahrzeugbewegungen in geringem Umfang zu

verzeichnen.

Ein vor Jahren genehmigter und zeitweise betriebener Schredder, der der Wérme- und

Stromerzeugung diente, ist nicht mehr im Einsatz.

Angesichts dieser Gegebenheiten ist dem Betrieb nur eine geringe Geréusch-
entwicklung und ein geringes Konfliktpotential beziiglich des Planungsgebiets

beizumessen.
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Hartmut und Irene Kohler, Nebensteigle 11

Nach Auskunft von Frau Irene Kohler wurde der landwirtschaftliche Betrieb aufgegeben
und die Ackerflachen verkauft. In geringem Umfang wird als Hobby Weinbau betrieben.

Angesichts dieser Gegebenheiten ist dem Betrieb nur eine sehr geringe
Gerauschentwicklung und ein entsprechend geringes Konfliktpotential beziiglich des

Planungsgebiets beizumessen.

Konrad Krayl, Nebensteigle 9

Nach Auskunft von Herrn Krayl wurde der landwirtschaftliche Betrieb altershalber
aufgegeben. Die vorhandenen Hallen dienen als Dauerstellpldtze fir Fahrzeuge
(Wohnmobile).

Angesichts dieser Gegebenheiten ist dem Betrieb nur eine sehr geringe
Geréuschentwicklung und ein entsprechend geringes Konfliktpotential beziiglich des

Planungsgebiets beizumessen.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau
Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [5] liefert schalltechnische

Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
héangig von der Nutzung des Baugebietes. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (Mi, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie flr Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [5] oftmals

nicht einhalten.

Kénnen die Orientierungswerte auch unter Berlicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete MalRnahmen
(z. B. Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmafR-

nahmen) ein Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) Schallschutzmafinahmen nach
DIN 4109 [1] ist nicht abhéngig von der Gebietsausweisung des Baugebietes sondern

von der Nutzung der einzelnen Raume eines schutzwiirdigen Gebéaudes.
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3.2. DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsminis-
teriums lber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017 [6]
wurde die DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau - [1] Bestandteil der
Landesbauordnung (§ 3 Abs. 2).

In der DIN 4109 [2] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in  Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Beldstigungen und

Schalliibertragungen zu schiitzen.

Fur AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von
Kichen, Badern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Berlicksichtigung der Raumarten
und Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach
DIN 4109 [1] einzuhalten:

Tabelle 7 [1]: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen

Larmpegel-| MaRgeblicher Raumarten
bereich AuBenlarm- Bettenrdume in Aufenthaltsrdume in Birordume und
pegel Krankenanstalten Wohnungen, Uber- dhnliches 1)
und Sanatorien nachtungsrdume in
Beherbergungsstétten,
Unterrichtsrdume u. &.
dB(A) erf. R'w,res des AulRenbauteils in dB
[ bis 55 35 30 -
] 56 bis 60 35 30 30
1il 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 2) 50 45
)il Gber 80 2) 2) 50
1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlérm aufgrund der in
den Rdumen ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten
Aulenfléache zur Grundfldiche gemafR DIN 4109 [1] zu korrigieren.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10
dB(A), so wird der MaRgebliche Aufenlarmpegel (MAP) durch die Erhéhung des
Beurteilungspegels tags um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fiir Schalleinfallsrichtung:
Labor — Praxis). Ist die Pegeldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10
dB(A), so ist zur Bildung des MaRgeblichen AuRenlarmpegels der Beurteilungspegel
nachts um 13 dB(A) zu erhéhen. Neben der Korrektur fiir die Schalleinfallsrichtung von
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3 dB(A) wird in diesem Fall eine Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der

Schallddmmung an die Larmsituation nachts beriicksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, miissen zur
Sicher-stellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsraumen
und besonders in Schlafrdumen und Kinderzimmern fensterunabhéngige
Laftungseinrichtungen oder der Einbau einer kontrollieren Liiftungsanlage vorgesehen
werden. Raume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der Regel mittels

StoRliftung beliiftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden bei Aufienldarmpegeln von liber 50 dB(A)
nachts fiir schutzbedirftige R&ume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer,

schallddmmende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen empfohlen.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (Schall 03 [2], RLS-19 [4]) bilden die Grundlage von
soundPLAN. Die Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung
eines dreidimensionalen Geldndemodells. Dies erfordert die Eingabe folgender
Datensétze nach Lage und Hohe:

— Schienenachsen mit Emissionspegeln

— StraRenachsen mit Emissionspegelin

— Reflexkanten (Gebaude)

— Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzel- und Rasterpunkte

FUr die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Linienschaliquellen
unter Berlcksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B.
Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhdhungen durch Reflexionen
berechnet.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und Stralenverkehrs im
Planungsgebiet wurden Isophonenpléne fir die Zeitbereiche tags und nachts erstellt
(Plane 2133-01 bis -05). Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem
Rasterabstand der Bezugspunkte von 3 auf 3 m und einer Bezugshohe von 9 m (etwa

2. Obergeschoss) abgeleitet.

Zur Bemessung der Anforderungen an den passiven Schallschutz nach DIN 4109 [1]
sind im Plan 2133-05 die MaRgeblichen AuRenlarmpegel und die Larmpegelbereiche
dargestellt.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind im Anhang (Seiten 5 bis 8)

dokumentiert.
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4.2. Berechnungsergebnisse Schienenverkehrslarm

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf das Planungsgebiet
wurden zunachst Rasterlarmkarten fir die Zeitbereiche tags und nachts berechnet.
Aus den Rasterlarmkarten wurden Isophonenpldne abgeleitet. Die Isophonenplane
beziehen sich auf eine Hohe von 9 m {iber Geldnde und stellen die schalltechnische

Situation in den 2. Obergeschossen dar.

Der Plan 2133-01 veranschaulicht die La&rmeinwirkungen des Schienenverkehrs im
Zeitbereich tags fir das unbebaute Planungsgebiet.
Die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs lassen im Zeitbereich tags keine

Uberschreitungen des schalltechnischen Orientierungswerts von 55 dB(A) erwarten.

Der Plan 2133-02 veranschaulicht die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im
Zeitbereich nachts fir das unbebaute Planungsgebiet. Er lasst im Zeitbereich nachts
Beurteilungspegel im Bereich von ca. 43 bis 47 dB(A) erwarten. Dementsprechend
wird der Orientierungswert von 45 dB(A) im nérdlichen Bereich des Planungsgebiets

Uberschritten.

Ergdnzend wurden Berechnungen fiir einzelne Bezugspunkte am Rand des
Planungsgebiet durchgefiihrt. Die Lage der Bezugspunkte geht aus den Planen hervor.
An den Bezugspunkten sind die in den folgenden Tabellen aufgelisteten Pegelwerte zu

erwarten.
Bezugspunkt Schienenverkehr
Geschoss tags nachts

BP A EG 45,3 45,5
1.0G 45,9 46,1
2.0G 46,2 46,4
3.0G 46,7 46,9

BP B EG 42,9 43,2
1.0G 43,6 43,9
2.0G 44,2 44,5
3.0G 45,0 45,2

BP C EG 43,3 43,6
1.0G 44,2 44,4
2.0G 449 45,2
3.0G 45,3 45,6

Pegelangaben in dB(A)
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4.3. Berechnungsergebnisse StraBenverkehrslarm

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des StraBenverkehrs wurden ebenfalls
Isophonenpléne ausgearbeitet, die sich auf eine Hohe von 9 m Uber Geldnde

beziehen.

Die Larmeinwirkungen des Strallenverkehrs im Zeitbereich tags sind im Plan 2133-03
dargestellt. Im nérdlichen Bereich des Planungsgebiets sind Uberschreitungen des
schalltechnischen Orientierungswerts fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) zu

erwarten.

Im Zeitbereich nachts lassen die L&rmeinwirkungen des Strafenverkehrs im
Nahbereich des Knotens der Franckstrale mit der Neuen Bahnhofstrae
Beurteilungspegel tber 50 dB(A) erwarten: Plan 2133-04. Dementsprechend sind im
nordlichen Bereich des Planungsgebiets Uberschreitungen des schalltechnischen

Orientierungswerts von 45 dB(A) zu verzeichnen.

Erganzend wurden Berechnungen fiir einzelne Bezugspunkte am Rand des
Planungsgebiet durchgefiihrt. An den Bezugspunkten sind durch den StralRenverkehr
die in der folgenden Tabelle aufgelisteten Pegelwerte zu erwarten.

Bezugspunkt Stralenverkehr
Geschoss tags nachts
BP A EG 58,8 50,7
1.0G 59,5 51,3
2.0G 60,0 51,8
3.0G 60,1 51,8
BP B EG 51,5 43,5
1.0G 51,6 43,6
2.0G 52,1 441
3.0G 52,4 44.4
BP C EG 51,0 43,0
1.0G 52,1 44,0
2.0G 53,1 44,9
3.0G 54,4 46,3

Pegelangaben in dB(A)
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4.4. Uberlagerung der Lirmeinwirkungen des Schienen- und
StraBenverkehrs

Zur abschlielenden Beurteilung der Larmeinwirkungen und zur Ausweisung der
Anforderungen an den Schallschutz gegen AuRenlarm nach DIN 4109 [1] ist die Uber-

lagerung der Larmanteile des Schienen- und Straflenverkehrs erforderlich.

Aus den Berechnungsergebnissen ohne Beriicksichtigung der geplanten Bebauung
wurde ein weiterer Isophonenplan abgeleitet. Der Plan 2133-05 stelit die Malkgeblichen
Auflenlarmpegel und die Larmpegelbereiche zur Dimensionierung der AufRenbauteile
nach DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau — [3] dar. Der Mafigebliche AuRen-
larmpegel wird in Anbetracht der geplanten Wohnnutzung durch die Erhdhung des
Beurteilungspegels nachts um 13 dB(A) gebildet. Bei der Bildung der Mafgeblichen
Auflenlarmpegel wurde beim Schienenverkehr aufgrund der Frequenzzusammen-
setzung eine pauschale Minderung von 5 dB(A) gemafR DIN 4109, Abschnitt 4.4.5.3,
bertcksichtigt.

Die maximal zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fir das Planungsgebiet fiir eine
Bezugshodhe von 9 m {iber Geldnde (entspricht etwa dem 2. Obergeschoss) im Plan
2133-05 dargestellt. Dem unbebauten Planungsgebiet ist maximal der Larmpegel-

bereiche IV zuzuordnen.

Ergénzend wurden die Larmpegelbereiche fir die Bezugspunkte bestimmt:
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Als Grundlage fir die Dimensionierung passiver Schallschutzmafnahmen nach der
DIN 4109 [1] sind die maRgeblichen Aufenlarmpegel MAP und die Larmpegelbereiche
LPB aufgelistet. Bei der Bildung der MafRgeblichen AuRenlarmpegel wurde beim
Schienenverkehr aufgrund der Frequenzzusammensetzung eine pauschale Minderung
von 5 dB(A) gemal DIN 4109, Abschnitt 4.4.5.3, beriicksichtigt.

Bezugspunkt Zeitbereich nachts
Schiene | Strale | Gesamt MAP LPB
Geschoss LrN LrN LrN nachts | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

BP A EG 40,5 50,7 51,1 64 1]}
1.0G 411 51,3 51,7 65 1]}
2.0G 41,4 51,8 52,2 66 v
3.0G 41,9 51,8 52,2 66 v

BP B EG 38,2 43,5 44,6 58 [!
1.0G 38,9 43,6 449 58 I
2.0G 39,5 44 1 45,4 59 ]
3.0G 40,2 44,4 45,8 59 ||

BP C EG 38,6 43,0 44,3 58 ||
1.0G 39,4 44,0 45,3 59 ]
2.0G 40,2 44,9 46,2 60 Il
3.0G 40,6 46,3 47,3 61 [}

Pegelangaben in dB(A)

Die L&rmeinwirkungen im Zeitbereich nachts filhren maximal zur Zuordnung des

Larmpegelbereichs IV.

Die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich Il bei Wohnnutzung werden in der
Regel mit Ublichen Bauteilen (z. B. Standardfenster) erfllt.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden an den Gebaudeseiten mit Auenidrmpegeln
von iber 50 dB(A) im Zeitbereich nachts fiir schutzbediirftige Rdume - insbesondere
Schlaf- und Kinderzimmer - schallddmmende, fensterunabhéangige Liftungseinrich-
tungen empfohlen. Gegebenenfalls ist auch der Einsatz von kontrollierten Wohnungs-

bellftungen mit Warmertickgewinnung zu priifen.



Seite 16 von 19 I s I s

5. Passive SchallschutzmaRnahmen

Nach der Tabelle 8 der DIN 4109 [1] — Schallschutz im Hochbau - sind abh&ngig von
den jeweiligen Larmpegelbereichen LPB und den Nutzungen folgende Anforderungen
an das erforderliche Schallddmm-MaR des jeweiligen Aulenbauteils (erf. R"wres) eines

Gebiudes nachzuweisen:

Raumart erf. R'wres des AuRenbauteils
LPB lli LPB IV

Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-

nachtungsrdume in Beherbergungs- 35dB 40 dB

stétten, Unterrichtsrdume u. a.

Bilirordume und ahnliches 1) 30 dB 35 dB

1) An Aufienbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in
den R3umen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich Il bei Wohnnutzung werden in der

Regel mit Gblichen Bauteilen (z. B. Standardfenster) erflilit.

In Anbetracht der Larmeinwirkungen des Schienen- und Strallenverkehrs sind fir
schutzbedirftige Raume, denen die Larmpegelbereiche Il und IV zuzuordnen sind,
schallddmmende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen oder der Einsatz von

kontrollierten Belliftungen mit Warmeriickgewinnung vorzusehen.

Durch die schallddmmenden, fensterunabhangigen Liftungseinrichtungen kdnnen
angemessene Innenraumpegel bei geschlossenen Fenstern in Verbindung mit einem

ausreichenden Luftwechsel erzielt werden.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-MaRe
und die Flachen dieser Bauteile bei der Emmittlung des resultierenden Schallddmm-

Mafles des Auflenbauteils zu berlicksichtigen.
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6. Zusammenfassung - Interpretation

Die Stadt Vaihingen an der Enz beabsichtigt die Uberplanung von ehemals
landwirtschaftlich genutzten Flachen am nérdlichen Ortsrand von Vaihingen.

Vorgesehen ist die Ausweisung eines Aligemeinen Wohngebiets.

Im Rahmen der Untersuchung wurden die Auswirkungen des Schienen- und
Strallenverkehrs auf die Larmsituation im Planungsgebiet Leimengrube abgeschéatzt.
Aus den Ergebnissen wurden in Abhangigkeit von den Larmeinwirkungen die
Anforderungen gemafR DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau — [1] zum Schutz der
Bebauung oder der Wohnrdume vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen abgeleitet.

Zudem wurden die Larmeinwirkungen aus den benachbarten Hofstellen und

gewerblichen Nutzungen beurteilt.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und Stralenverkehrs auf den
Geltungsbereich des Bebauungsplans wurden Isophonenplédne erstelit. Erganzend
wurden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Dabei wurden zunéchst die

Larmquellen ,Schienenverkehr* und ,StraBenverkehr getrennt betrachtet:
Schienenverkehr: Plane 2133-01 und -02
Strallenverkehr: Plane 2133-03 und -04

Die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs lassen im Zeitbereich tags keine und im
Zeitbereich nachts nur geringfigige Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau — [5] erwarten.

Die Larmeinwirkungen des StralRenverkehrs lassen im Nahbereich des Knotens der
FranckstraBe mit der Neuen BahnhofstraRe Uberschreitungen der schalltechnischen

Orientierungswerte [5] erwarten.

Angesichts der vorgesehenen kiinftigen Nutzung des Planungsgebiets als Aligemeines
Wohngebiet, besteht ein besonderes Schutzbedlrfnis im Zeitbereich nachts, so dass
als Grundlage fir die Dimensionierung der AuRenbauteile entsprechend DIN 4109 [1] -
die Mafgeblichen Auflenldrmpegel und die Larmpegelbereiche aus den L&armein-

wirkungen nachts abgeleitet wurden.

Die maximal zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fiir das Planungsgebiet fiir eine
Bezugshdhe von 9 m Uber Gelande (entspricht etwa dem 2. Obergeschoss) im Plan
2133-05 dargestelit:
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Die Larmeinwirkungen des Schienen- und StraBenverkehrs bedingen Vorkehrungen
zum Schutz gegen AuBenldrm im nordwestlichen Teil des Planungsgebiets.
Entsprechend der VDI 2719 [7] sind fiir schutzbediirftige R&ume, denen die
Larmpegelbereiche Ill und IV zuzuordnen sind, bei AuRenlarmpegein von Uber
50 dB(A) fur schutzbedirftige Raume - insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer -
schallddmmende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen oder der Einsatz von

kontrollierten Wohnungsbeliftungen mit Warmeriickgewinnung vorzusehen.

Der Nachweis des Schallschutzes gegen AuRenlarm gemall DIN 4109 [1] ist im

Rahmen der Baugenehmigung zu erbringen.

Am sudlichen und dstlichen Rand des Planungsgebiets befinden sich verschiedene
ehemals landwirtschaftliche und gewerbliche Nutzungen. Teile der Flachen dieser
Nutzungen liegen im Planungsgebiet beziehungsweise im Geltungsbereich des hier zu

beurteilenden Bebauungsplans.

Zur Beurteilung des Konfliktpotentials der landwirtschaftlichen und gewerblichen
Nutzungen wurden im Rahmen einer Ortsbesichtigung am 19. August 2021 die
betrieblichen Gegebenheiten (larmintensive Tatigkeiten, Betriebszeiten, Verkehrs-

aufkommen) erhoben.

Angesichts der von den Grundstiickeigentiimern beschriebenen Gegebenheiten ist den
Betrieben nur eine sehr geringe Gerduschentwicklung und ein entsprechend geringes
Konfliktpotential bezlglich des Planungsgebiets beizumessen. Auf detaillierte

Untersuchungen wurde deshalb verzichtet.

Unter Beachtung der Anforderungen der DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau - [1] an
den passiven Schallschutz bestehen keine Bedenken gegeniiber der Planung.

Der Untersuchungsbericht umfasst 20 Textseiten, 8 Seiten Anhang und 5 Plane.
Riedlingen, im Januar 2022

‘;//.:/ - —_— — .

Manfred Spinner
Dipl.-Ing.(FH)




Seite 19 von 19 I s I s

Literatur

(1]
[2]

[3]

[4]
[5]

(6]

(7]

DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, Januar 2018

Schall 03 — 2012, Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
Deutsche Bundesbahn, Ausgabe 2012

Stadt Vaihingen an der Enz -Leimengrube Larmkennwerte
BrennerPlan GmbH, Stuttgart, 18.01.2022

RLS-19 - Richtlinien fiir den Ladrmschutz an StraBen, Ausgabe 2019

DIN 18005 - Schallschutz im Stiédtebau - Beiblatt 1
Mai 1987

Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des
Wirtschaftsministeriums tber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom
20. Dezember 2017

VDI-Richtlinie 2719
Schalldémmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
August 1987



ISIS

ANHANG



ISIS

c
Q
(@]
C o
IIO
-mm
O
> 3
Q c
Qo P
= O
r.ﬂ
mu.s
@ 5
E
@
—
(42
o9}
~
<

Seite 1

08z V6L g8l

yjwy wy siq U1} UOA

(uayoyBipuimiasan uabisseinz Yoo Jap S|UYDIBZIBA)

Isejpunig)

OZA
USHUNIYOR] JpIeq 8l [ ol
S 576 PV SZ-L 081 3 9 334
QLly-6Z-6 091 b yA 1384
g AT 4 AL 092 Q )4 ADL
] A 14 LA-L 00€ 0 I ADL
14 GZ-€ bV GZ-4 002 i Q 32N
-] GZ-€ l vy S7-1 002 Z ¥ 321
8 G2-¢ ] Py 62-1 002 2 301
8ev-L1Z¢ Q0GZ Z 3Dl
2l LAC 4 LA-L 082 vl 301
Zl AT 4 WAL 082 F4 )4 321
8Y-6Z-E Q0se 14 14 30
LLZ2€ 00€ l %4 301
6Z¢ 0ce 5 2l 301
6Z2-€ 0ze ¥ e 301
0l 9Z-0 YVv-GZ-L QoL [4 4 379
] 81Z2-01 0F SZ-0 Yv-6Z-4 QoL e 0 3-Z9
g 81Z-01 0g mNm.Mul i .v<.MM«.h ozl Z 0 3-79
suoboley syoberey auobajey BLobaje) Suobajey
yezuy -Bnezuyes yezuy -6neziye [qEZUY -Breziyed lyezuy -Bneziye lyezuy -Bnezuye- yuy YIEN Bey uoipjes |,
puequenbnz wil £0jieyoS web usjob=leEnezZIye|BnZ xew A| jyezuy yezuy twﬁ
§102/10 qe Buinb golleyas yoeu ueleq 0£0Z esoubold
1'8l un"siq g'8. Wy uoa
yoesag

swRi9 usbujuubyely - (zug) usbuiylep  RLUYOSQY

080y oais
auap spuabioy yois uagabis sapung sep (LZ02/5E MY) 0€0Z esouBoidusiyezBng 1ep aqebuuesiag Jeenpe yewes

ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen

21.01.2022

SoundPLAN 8.2




ISIS

c
O
(®)]
C o
IIO
-mﬁllna
(&)
V.,S
O c
Q2
= O
=
m...m
@ 5
E
Q
-
[32]
(4p]
N
<

sElpUnic

Seite 2

ol

g'9tl

LYEL

wuny

un{ siq

W) UOA

(uenenbipuimyasen uebissenz yoyuo Jop sjuysjaziap)

92ZA
uabunjyopy Jopiaq swwng I [44}
[4 0lv-57-¢ 091 9 [43 13-9M
€ Qlv-57-¢ 091 g 144 13-8Y
I 6Z€ 00€ [ 0 Elel]
al SZ-01 3 Py-62-14 001 14 8 329
8 8LZ-0L [ SZ-0L 3 Yv-67-4 001} £E ¥S 329
8 817-01L 0F S7-0L } Yv-62-1 (4748 14 9 3-79
EICLE] ENCLEE] slobayey auobaey apobarey
lyezuy -Bnaziye yezuy -Bneziye-| lyezuy -Bneziye lyezuy -Broziyey lyezuy -Bneziye Y/ JyoenN be) uofyesL
pueqJeAbnz wy gojjeyos web uejiobajeybneziye | Bnz xew A yezuy |yezuy uebinz
S102/10 qe BpinG goleyas yoeu usjeg 0£0zZ asouboad
9'8gl un siq 0'sel wy uoA
yoeleg
(2uz) uabulyieA - yoegyosiy Wisysies  NUYISqY

Zr8lr oang
ausp apuabio) yois ueqabie sepung sep (1.202/SE MM) 080z 2souBosdusiyezBng top eqebjuueyag Jajienpe gewen

ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen

21.01.2022

SoundPLAN 8.2




A 2133 Leimengrube, Vaihingen
ISIS

Emissionen Schall 03

Strecke 4842 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|/5m | 0m | 4m | 5m
3| GZE 3,0 2,0 120 734 - |77,3/61,0/39,6|78,5|62,2!40,9
3 | GZ-E 27,0 16,5 100 734 - |857 698|452 86,5706 46,1
2 | GZE2 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/555/36,9 71,8555 36,9
4 | ICE - 1,0 140 200 - - - - 66,1|47,2|39,2
12 | RB-ET 21,0 4,0 140 203‘ - |77,6|585 56,2 734|543 52,0
14 | RB-ET 2 16.0 3,0 140 1356 | - |74,6|55,6 53,2 70,4 | 51,3 /49,0
- Gesamt 71,0 28,5 - -| - |872|709/583|876 715|548
Schienen- Fahrfléchen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB | dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - i - - - -
Schiene 4080 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag ‘ Nacht
km/h m Om|4m|5m 0m | 4m|5m
3| GZE - 1,0 120 734 | - | - | - | - |755/592(378
3 | GZ-E - 17,0 100 734 | - - - - | 86,7 70,8|46,2
2 | GZE2 1,0 1,0 100 207 | - |658|49,5 30,9688 525339
4 | ICE 25,5 25 280 200 | - |829|68,3 653|758 61,3|582
5| ICE2 21,5 | 05 280 201 - | 827|705 64,6 69,3 57,2 51,2
6 | ICE3 10,0 1,0 250 346 | - |80,0 619|588 73,0 550|518
7 | ICE4 19,0 2,0 280 358 - |826|729|69,0 758 66,1/623
8 | IC-E 6,0 1.0 280 201 - |77,1]65,0|59,0 72,3|60,2|54,2
9 ICE2 13,0 2,0 200 257 - |81,3 645|57,1 76,2594 519
10 | NZE - | 058 200 389 - - - - | 72,0|53,6|459
11 TGV 0,5 - 300 183 | - | 681|554 /51,7 - - -
11 | TGV 2,0 - 280 153 | - |73,5|60,0 56,2 | - - -
12  RB-ET 35 0,5 160 203 | - |70,8|530) 513|653 47,5 458
13 | RE-E 3,0 0,5 160 | 151 - |70,9 552 45,8 66,1 |50,4 41,1
- | Gesamt 1050 295 - -| - 1896|767 723/884/733 650
Schienen- Fahrfidchen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- = Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir|gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Leimengrube, Vaihingen
A 2133 EP Schienen ISIS
Schallquelle Fahrspur LrT LrN

dB(A) dB(A)
BPA EG OW,T 55dB(A) OW,N45dB(A) LrT 45,3 dB(A) LrN 45,5 dB(A)
Schiene 4080 40,1 39,8
Strecke 4842 43,7 44,2
BPA 1.0G OW,T 55dB(A) OW,N45dB(A) LrT 45,9 dB(A) LrN 46,1 dB(A)
Schiene 4080 40,8 40,5
Strecke 4842 442 447
BPA 2.0G OW,T 55dB(A) OW,N45dB(A) LrT 46,2dB(A) LrN 46,4 dB(A)
Schiene 4080 40,9 40,7
Strecke 4842 44,6 45,1
BPA 3.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 46,7 dB(A) LrN 46,9 dB(A)
Schiene 4080 41,6 41,4
Strecke 4842 45,1 45,5
BPB EG OW,T 55dB(A) OW,N45dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 43,2 dB(A)
Schiene 4080 38,0 37,9
Strecke 4842 41,3 41,7
BPB 1.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 43,6 dB(A) LrN 43,9 dB(A)
Schiene 4080 38,7 38,6
Strecke 4842 41,9 42,3
BPB 2.0G OW,T 55dB(A) OW,N45dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN 44,5 dB(A)
Schiene 4080 39,3 39,1
Strecke 4842 42,5 43,0
BPB 3.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 45,0 dB(A) LrN 45,2 dB(A)
Schiene 4080 39,8 39,6
Strecke 4842 43,4 43,8
BPC EG OW,T55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 43,3 dB(A) LrN 43,6 dB(A)
Schiene 4080 37,5 37,3
Strecke 4842 42,0 42,4
BPC 1.0G OW,T 55dB(A) OW,N45dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN 44,4 dB(A)
Schiene 4080 38,6 38,4
Strecke 4842 42,7 43,2
BPC 2.0G OW,T55dB(A) OW,N45dB(A) LrT 44,9 dB(A) LrN 45,2 dB(A)
Schiene 4080 39,7 39,5
Strecke 4842 43,3 43,8
BPC 3.0G OW,T55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 45,3 dB(A) LrN 45,6 dB(A)
Schiene 4080 40,1 39,9
Strecke 4842 43,8 44,3
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A 2133 Leimengrube, Vaihingen ISIS
EP StralRen

Schallquelle Fahrspur LrT LrN

dB(A) dB(A)
BPA EG OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 58,8 dB(A) LrN 50,7 dB(A)
Franckstralte L 54,5 46,2
Franckstralte R 55,1 46,8
Neue BahnhofstraRe |L 48,6 41,1
Neue Bahnhofstrale [R 49,2 41,6
BPA 1.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 59,5 dB(A) LrN 51,3 dB(A)
Franckstrale L 55,2 46,8
Franckstrafe R 55,8 47,5
Neue Bahnhofstralle |L 49,2 41,7
Neue Bahnhofstralle |R 49,7 42,2
BPA 2.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 51,8 dB(A)
FranckstraRe L 55,6 47,3
FranckstralBe R 56,3 48,0
Neue BahnhofstraBe |L 49,9 42,4
Neue Bahnhofstralle |R 50,2 42,7
BPA 3.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 60,1 dB(A) LrN 51,8 dB(A)
Franckstralle L 55,7 47,3
Franckstrafle R 56,6 48,2
Neue Bahnhofstrale |[L 499 42,3
Neue Bahnhofstralle [R 49,4 41,8
BPB EG OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 51,5 dB(A) LrN 43,5 dB(A)
Franckstralle L 48,0 39,9
FranckstraBe R 47,9 39,8
Neue Bahnhofstrate |L 39,8 32,4
Neue Bahnhofstrale (R 39,1 31,5
BPB 1.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN 43,6 dB(A)
Franckstralle L 48,0 40,0
Franckstralle R 47,9 39,8
Neue Bahnhofstrafle |L 40,2 32,7
Neue Bahnhofstralle |R 39,4 31,8
BPB 2.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN 44,1 dB(A)
Franckstralle L 48,6 40,5
Franckstralle R 48,4 40,3
Neue Bahnhofstrale |[L 40,4 329
Neue BahnhofstralRe |[R 39,7 32,2
BPB 3.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 52,4 dB(A) LrN 44,4 dB(A)
Franckstrale L 48,9 40,8
Franckstrale R 48,7 40,6
Neue Bahnhofstrale |[L 40,7 33,2
Neue BahnhofstraBe |R 40,0 32,4
BPC EG OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LrN 43,0 dB(A)
Franckstralle L 47.8 39,7
Franckstralle R 48,0 39,9
Neue Bahnhofstrale |L 33,3 25,8
Neue Bahnhofstralle |R 31,8 243

BPC 1.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN 44,0 dB(A)

FranckstralRe L |

48,8|

40,6
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A 2133 Leimengrube, Vaihingen ISIS
EP Strallen
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Franckstralle R 49,0 40,8
Neue BahnhofstralBe |L 36,1 28,7
Neue Bahnhofstrale (R 35,6 28,1
BPC 2.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 53,1 dB(A) LrN 44,9 dB(A)
Franckstrale L 49,4 41,2
Franckstrafe R 49,5 41,2
Neue Bahnhofstrale |L 41,2 33,7
Neue Bahnhofstrale |[R 41,2 33,7
BPC 3.0G OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 46,3 dB(A)
Franckstrafle L 50,4 42,1
Franckstrale R 50,5 42,3
Neue BahnhofstraRe |L 440 36,5
Neue BahnhofstraBe |[R 44,3 36,7
21.01.2022 ISIS Dipl.-ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 7

SoundPLAN 8.2




A 2133 Leimengrube, Vaihingen ISIS
EP Stralen
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Fahrspur Fahrspur
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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