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1. Aufgabenstellung 2. Ausgangsdaten

Die Stadt Vaihingen an der Enz beabsichtigt die Umsiediung des stadtischen Bauhofs, 2.1.  Planunterlagen

um am bisherigen Standort Entwicklungsmaglichkeiten firr die Feuerwache zu schaf-
fen. Es ist vorgesehen, den Bauhof auf dem Areal der ehemaligen Kldranlage im
Ortsteil Kleinglattbach einzurichten.

Vom Auftraggeber wurden uns zur Ausarbeitung der schalltechnischen Untersuchung
Lagepidne im MaRstab 1:500 ausgehandigt, aus denen sowohl der Geltungsbereich
des Bebauungsplans, das Planungskonzept des Bauhofs (Stand 1999) als auch die
Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die Ansiedlung des bestehende Bebauung hervorgehen.

Bauhofs am geplanten Standort zu beurteilen, wobei zunéchst eine Bewertung nach
Aspekten der Bauleitplanung  vorzunehmen ist. Aus dieser Betrachtung sind
gegebenenfalls Festsetzungen fiir den Bebauungsplan abzuleiten.

Hinzuwelsen ist auf die Gliederung des Bauhofs in 4 Teile. Im nérdiichen Bereich
(Bauhof 1) ist die Errichtung eines Birogebzudes und die Ausweisung von 22 Pkw-
Stellpiatzen geplant. In den stdlichen Bereichen (Bauhof 2, 3 und 4) befindet sich der

Die Einhaltung der Festsetzungen durch den Betrieb des Bauhofs ist unter Berticksich- eigentliche Betriebshof mit Lagerstétten, Fahrzeughaile, Werkstatt und Schreinerei.

tigung der betrieblichen Gegebenheiten zu prifen. Hierbei ist zwischen Regelbetrieb

und Wintereinsétzen zu unterscheiden, Rechtskraftige Bebauungspiine, die die Gebietsausweisungen im Umfeld des geplan-

ten Betriebsgrundsticks regein, liegen nicht vor. Es st jedoch eine Entwicklung von
Als Beurteiiungsgrundlageﬂ dienen die DIN 18005 ~ Schallschutz im Stadtebau — [1] ehemals dorflicher Struktur mit landwirtschaftlichen Nutzungen in Richtung von Wohn-
und die TA-L&rm [2]. nutzung zu erkennen. Eine eindeutige Zuaordnung hinsichtlich allgemeines Wohngebiet
(WA) oder Dorf-/Mischgebiet (MD, M1} ist dem Unterzeichner nicht méglich.
Das Ergebnis der im Auftrag der Stadt Vaihingen an der Enz durchgefihrten Untersu-

chung wird hiermit vorgelegt. Die értlichen Gegebenheiten sind in den Planen 0105-01 bis -04 schematisch darge-

stellt.

2.2, Betriebliche Gegebenheiten

Die Regelarbeitszeit auf dem Stédtischen Bauhof umfasst den Zeitbereich von 7.00 bis
16.00 Uhr. Sonn- und feiertags ruht in der Regel der Betrieb. Ausgenommen hiervan ist
der Winterdienst. Er kann unabhangig vom Waochentag bei Bedarf bereits vor 4.00 Uhr
beginnen und bis nach 22.00 Uhr andauern,

Auf dem Betriebsgelédnde werden in der Regelarbeitszeit Wartungs- und Instandhal-
tungsarbeiten an Maschinen und Kleingersten (z. B. Rasenmaher) vorgencmmen, wo-
bei larmintensive Tatigkeiten in den Gebsuden ausgefuhrt werden. Ferner dient der
Betriebshof als Lager und somit als Anfangs- und Endpunkt der Arteitseinsatze des
Bauhofs im Stadtgebiet. Folglich bedingt der Betrieb des Bauhofs An- und Abfahrten
von Pkw und Lkw.

Dem Bauhof sind etwa 40 Personen zugeordnet. Der Fuhrpark umfasst etwa 5 Lw
und ca. 15 Klein-Lkw (Unimeg etc.) sowie ca. 6 Pkw. 7 Fanrzeuge sind fir dan Winter-
cienst ausgestattet,

VAL

Auf dem Eetriebsgelande wird tagslber ein Radlader eingesetzt. Fur den Winterdienst
werden 2 unterfahrbare Streugutsilos angeschaift. die nach cer bisnerigen Planung
“esifich ces heutigen Fauiturms aufgestellt werden sallen.
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2.3. Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen wird aus der Anzahl an Fahrzeugen und dem Betriebsablauf
abgeschétzt.

Fur den Regelbetrieb wird angenommen, dass mit jedem Fahrzeug téglich 3 Ziele an-
gefahren werden, somit 6 Fahrzeugbewegungen auf dem Betriebsgrundstiick verur-
sacht werden (insgesamt 120 Lkw-Fahrzeugbewegungen und 38 Pkw-
Fahrzeugbewegungen). Erhéht wird diese Anzah! an Pkw-Bewegungen durch den
Verkehr der Beschaftigten: zweifacher Umschlag pro Steliplatz im Zeltbereich tags, das
bedeutet 88 Fahrzeugbewegungen.

Beim Winterdienst wird folgendes Szenario betrachtet: 5 beladene Fahrzeuge verlas-
sen bei Arbeitsbeginn den Bauhof, 2 Fahrzeuge werden (bei laufendem Motor des
Lkw) beladen bevor sie den Bauhof verlassen. [nnerhalb einer Stunde kehren zwe]
Fahrzeuge zuriick, wovon eines beladen wird. Somit finden 9 Lkw-
Fahrzeugbewegungen wahrend der lautesten Nachtstunde auf der Zufahrt statt. Hinzu
kommen 7 Fahrzeugbewegungen der Beschaéftigten im Bereich der Pkw-Stellplatze.

24. Lirmemissionen

2.41. Larmemissionen des Planungsgebiets — Lérmabsch'eiiz_ung

Bel der Pragnose wird in Anlehnung an die DIN 18005 - Schallschutz im Stédtebau -
(1] zur Berechnung der Auswirkungen des Planungsgebiets auf die benachbarte
Wohnbebauung  von  einem flachenbezogenen Schallleistungspegel  von
L= 60 dB(AYm? fur Gewerbegebiete ausgegangen. Dieser Ansatz ist nach [1] zu
wahlen, wenn die Art der in einem Gebiet unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist.

Ausgehend von diesem Ansatz werden gegebenenfalls die zuldssigen Larmemissionen
(flachenbezogene Schallleistungspegel) fir einzelne Teilflachen des Planungsgebietes
zur Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen an der benachbarten Bebauung in
den Zeitbereichen tags und nachts ausgewiesen {Larmkontingentierung)

Die Schallleistungspege! stelien im Prinzip nur ein Hilfsmittel zur Festlegung der zulds-
sigen Immissionsantaile der einzelnen Teilflichen am Gesamtpegel des jeweiligen Be-
Zugspunktes an der schutzwurdigen Bebauung dar. Durch den Betrieb ist im Rahmen
cer Genehmigung nicht der Schallleistungspegel sondern die Einhaltung des Immissi-
onsanteils (Larmkontingent) nachzuweisen. Beim Nachweis kénnen - im Gegensatz
Zur abstrakten Berechnung mit flaichentezogenen Schallleistungspegeln — Larm-
schutzmalnahmen, Baukérper und die Lage der Larmgueilen detaillizrt berucksichtigt
werden,

2.4.2. Ldrmemissionen des Bauhofs - Larmprognose

Die La&rmemissionen fur einzeine Fahrzeugbewegungen wurden aus dem Technischen
Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [3] abgeleitet.

In Zusammenhang mit dem Winterdienst sind Rangiergerdusche (Lws = 98,0 dB(A))
und Leerlaufgerdusche (Lwa = 94,0 dB(A)) von besonderer Bedeutung. Larmeinwirkun-
gen durch das Beladen der Lkw aus den Streugutsilos sind aufgrund der Motorenge-
réusche der Lkw nicht relevant. Die Dauer je Beladung wurde mit 7 Minuten in Ansatz

gebracht.

Das beschriebene Szenario Winterdienst liefert fir die lauteste Nachtstunde folgende
Larmemissionen:

Verkehrsflache Bauhof; L wa =924 dB(A)

Beladezone Streugutsilos L wa = 89,4 dB(A)

Die Larmemissionen der Pkw-Stellplatze und der Zufahrt des Bauhofs wurden nach
RLS-80 [4] berechnet.

Auf der Grundlage der o. g. Verkehrsbelastungen werden unter Beriicksichtigung einer
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h die Larmemissionen des Stralenverkehrs nach RLS-
90 [4] bestimmt. Es wird darauf hingewiesen, dass gemaf RLS-EOl[:i] keine I?Jffe_ren—
zierung nach schweren und leichten Lkw (Klein-Lkw) erfolgt. Somit gehen samtliche

Lkw als schwere Lkw in die Berechnung ein.

Die detaillierten Eingabedaten und die damit berechneten Emissionspege! gehen aus
dem Anhang hervor.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stidtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stédtebau - [1] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
hangig von der Nutzung des Baugsbietes. |hre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wunschenswert um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfiillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
. nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bel Mischgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)

nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitldarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 oftmals nicht

einhalten.

3.2. TA-L&m

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
,aulen’ sind abhéngig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schiitzenden
Wohnungen. Die am 01.11.1998 in Kraft getretene TA-Larm [2] schreibt folgende
Immissionsrichtwerte ,aulen” vor:

Allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
Dorf-, Misch- und Kerngebiete (MD, MI, MK) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Die durch den schailemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den nachstgelegenen
Fenstern benachbarter Wohngebaude verursachten Beurteilungspege! dirfen die o. a.
Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte ,auRen" der TA-L4rm [2] entsprechen den schalltechnischen
Orientierungswerten nach DIN 18005 [1] fir gewerbliche Nutzungen.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [2] ange-
gebene, nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

~ Der Beurteilungspegel ,tags” ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend
der Tageszeit (08.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten werden wegen der
erhdhten Storwirkung von Gerduschen wahrend der Ruhezeiten (06.00 bis
07.00 Uhr und 20.00 bis. 22.00 Uhr) die Mittelungspegel wiahrend dieser Teil-
zeiten mit einem Zuschlag von 6 dB(A) versehen.

- Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die unglinstigste (,lauteste") Stunde in-
nerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen. Die Nachtzeit kann
bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit dies
wegen der besonderen ortlichen oder zwingender betrieblicher Verhaltnisse
unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadlichen Umwelteinwirkungen er-
forderiich ist. Eine achtstindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungs-
bereich der Anlage ist sicherzustellen.

- Kurzzeitige Gerduschspitzen diren den Richtwert am Tag um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uterschraiten.
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Eine Beurteilung nach den Kriterien der seltenen Ereignisse (an nicht mehr als 10 Ta-
gen und Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an zwei aufeinander fol-
genden Wochenenden) kommt angesichts der in den letzten Jahren vollzogenen
nachtlichen Winterdienste zur Beurteilung der Larmeinwirkungen nicht in Betracht. An-
dererseits werden die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse zur Vervollstandi-
gung der Anforderungen nach TA-L&rm [2] genannt:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Die TA-L&rm [2] enthalt Hinweise zur Beurteilung der Larmeinwirkungen von betriebs-
bedingtem Verkehr auf dem Betriebsgelénde und auf 6ffentlichen Straflen.

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgeldnde sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen und wie Anlagengerdusche zu beriicksichtigen. Gerdusche des An- und Ab-
fahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie
mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem {ibrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -16. BlImSchV - [5]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV [5] sind der folgenden Auflistung zu ent-
nehmen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 59 dB(A)
nachis 49 dB(A)
Bei Dorf- und Mischgehieten (MD,MI) tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
Bei Gewerbegebieten (GE) tags 62 dB(A)
nachts 58 dB(A)

Die Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen sind nach RLS-80 [4] zu te-
rechnen. Nach RLS-90 [4] umfasst der Eezugszeitraum tags 16 Stunden, der Zsitraum
nachts 8 Stunden.
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4. Ldrmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren
Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der Braunstein + Berndt GmbH, Leutenbach, durchgefihrt. Die einschlégigen Regel-

werke der Schallimmissionsberechnung (RLS-90 [4], VDI 2714 [6], VDI 2720 [7]) bilden
die Grundlage von soundPLAN.

Die Beriicksichtigung der drtlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Geldndemodelles. Dies erfordert die Eingabe fol-
gender Datensétze nach Lage und Hohe:

- schallabstrahlende Flachen (Betriebsgelé&nde)
- Fahrbahnachse

- Reflexkanten

- Schallschirme

- Geldnde

- Bezugspunkte

Fur die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der abstrahlenden Fla-
chen und Stralien unter Berlcksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbrei-
tungsweg (z. B. Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerh6hungen
durch Reflexionen berechnet.

Lagepldne, die die &rtlichen Gegebenheiten mit den L&rmguellen und den
Bezugspunkten zeigen, die digitalisierten Eingabedaten und die Pegeldiagramme sind
im Anhang dokumentiert.
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4.2. Berechnungsergebnisse

4.2.1. Lamrmabschéatzung

Zur Veranschaulichung der Larmproblematik wurden zunachst die Larmeinwirkungen
des Betriebsgeléndes an der benachbarten Waohnbebauung mit einem abstrakten Mo-
dell bestimmt. Bei diesem Modell wird dem gesamten Betriebsgeldnde zunachst ein
flachenbezogener Schallleistungspegel von Lya- = 60 dB({A)/m? zugeordnet (vgl.: DIN
18005 [1]: Emission geplanter Gewerbegebiete). Dieser Ansatz dient zur grundsatzli-
chen schalltechnischen Beurteilung der Einrichtung des Bauhofs (Larmabschatzung fir
den Bebauungsplan).

In der folgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse den schalltechnischen Ori-
entierungswerten der DIN 18005 [1] beziehungsweise den Immissionsrichtwerten der
TA-Larm [2] fir allgemeine Wohngebiete (WA) und fur Dorf-/Mischgebiste (MD/MI) ge-
genibergestellt, ]
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Zur Vermeidung unzumutbarer L&rmeinwirkungen an der bestehenden benachbarten
Bebauung sollte im Zeitbereich nachts der Betrieb im Bereich éstlich der Zufahrt weit-
gehend ruhen (Teile der Flachen Bauhof 2 und 3 (jeweils Ostteil) sowie Flache Bauhof
4). Es ist von folgender maximal zulassiger Schallabstrahlung pro Quadratmeter fir

Bezugspunkt Geschoss | Beurteilungs- Richtwerte
Gebaude pegel bei WA (MD/MI)
60 dB(A)/m? tags nachts

Ensinger Stralle 11/4 EG 50,6

DG 51.2
Ensinger Stralle 9 EG 51,7 :

DG 520 55 (60) 40 (45)
Im Stacklesbrunnen 8 EG 48,6

DG 49,6

Pegelangaben in dB(A)

Das Berechnungsmodell ldsst deutliche Unterschreitungen der Richtwerte flr. allge-
meine Wehngebiete und Mischgebiete im Zeitbereich tags erwarten. Im Zeitbereich
nachts ergeben sich unabhangig von den genannten Gebietsausweisungen Richtwert-
lberschreitungen an allen Bezugspunkten. Falglich ist es erforderlich, bereits im Be-
bauungsplan auf die Larmsituation einzugshen und gegebenenfalls suf Vorkehrungen
zum Schutz der Anwohner vor unzumutbaren Larmeinwirkungen hinzuweisen,

Bei diesen Ergebnissen ist ein Betrieb des Bauhofs im Zeitbereich tags uneinge-
schrdnkt méglich, andererseits scheinen Auflagen und Larmschutzmalinahmen fir den
Eetrieb im Zeitbereich nachts unumganglich.

Eine Larmkontingentierung fir den Zeitbereich nachts ist hier zweckmalig, um Hinwei-
S& Uber unterschiedliche Nutzungsmdglichkeiten einzelner Bereiche des Bauhcis zu
erhalten.

Ca im Umfeld des Untersuchungsgebiets keine weiteren larmintensiven gewerblichen
Nutzungen vorhanden sind, ist keine Vortelastung zu bericksichtigen. Die schalitech-
mischen Orientierungswerte beziehungsweise die Immissionsrichtwerte kannen semit
Curch den Bauhof ausgeschopft werden.

allgemeine Wohngebiete (Klammerwert: fir Mischgebiete) auszugehen:

| Tellflache maximaler flichenbezogener |
Schallleistungspegel
LWA' in dB(A)J’m
nachts
Bauhof 1 50 (55)
Bauhof 2
- Westtell 52 (57)
— Ostteil 45 {50)
Bauhof 3
- Westteil 52 (57)
= Ostieil 45 (50)
Bauhof 4 45 (50)

Klammerwerte: Kontingentierung fir Ausweisung Mischgebist

Die Lage der Teilflachen geht aus dem Plan 0105 -02 hervor.

Unter Bericksichtigung dieser maximalen flachenbezogenen Schallleistungspege! sind
an den Bezugspunkten folgende Pegelwerte zu erwarten:

Bezugspunkt Beurteilungspegel bei Richtwerte
Gebaude Geschoss Kontingentierung WA (MD/MI)
nachts nachts
Ensinger Stralle 11/4 EG 38,2 (44,2)
DG 39,5 (44,5)
Ensinger Strafle 9 EG 39,2 (44.,2) 40 (45)
DG 39.5 (44.5)
Im Stécklesbrunnen 8 EG 39,3 (44,3)
DG 40.2 (45.2)

S
Pegelangaben in dB(A)

Klammerwerte: Berechnung fir Ausweisung Mischgebiet

Die minimale Uberschreitung um 0.2 dB(A) des jewelligen Richiweries am Bezugs-
punkt Im Stécklesbrunnen 8 in der Gaschosslage DG ist bei der Larmatbschatzung ver-

tretbar.
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4.2.2. Lirmprognose

Im Rahmen der Larmprognose werden Anferderungen und gegebene_nfalls qrganlsatoﬁ
rische Mallnahmen zur Verringerung der Larmemissionen und Larmimmissionen aus-
gearbeitet, die die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen an den benachbar-
ten Wohngebauden ermaglichen.

Folgende Larmquellen sind zu unterscheiden:
~ Verkehrsaufkommen auf der &ffentlichen Stralte
- Verkehrsaufkommen auf dem Betriebsgelinde

- Schallabstrahlung des Bauhofs

4.2.21. Verkehrsaufkommen Zufahrt

Zunachst werden die Larmeinwirkungen des Verkehrs auf der Zufahrt fur c}ie Bezugs-
punkte nach den RLS-80 [4] bestimmt und nach der 16. BImSchV [5] beurteilt.

. : ; : ; d
Die Zufahrt weist nach Abschnitt 2.3 eine Belastung von 12(_) Lkw-Bewegungen un
124 Pkw-Bewegungen im Zeitbereich tags auf. Im Zeitbereich nachts (22.00-06.00
Uhr) wird bei Winterdienst von 21 Lkw-Bewegungen und 14 Pkw-Bewegungen ausge-

gangen.

Aus der folgenden Tabelle gehen die Larmanteile des vom Bauhof_ bedir}gten Verkehrs
auf der Zufahrtsstrale und die Grenzwerte der 16. BImSchV [5] fur allgemeine Wohn-
gebiete (Klammerwerte: Mischgebiete) hervor:

Geschoss | Zeitbereich | Larmanteil Grenzwert
B [ Zufahrt WA (M) |
| Ensinger Strafie 11/4 | s tags 341 ig ;g‘j; #
' i nachls 285 2 (54
3 tags 33,7 59 (64) |
1 | 06 nachts 291 49 (54) !
! Ensinger Strale 9 I Itags 36.7 59 (84) ‘
. [EG [nachts 32.1 | 48 (54) |
i | tags [ 367 | 59 (64)
i nachts ‘ 21 | 49 (54) !
Im Stécklesbrunnen 8 iE" tags | 28,4 I 5€ (64}
i s nachts | 238 49 (54)
|tags | 30,2 | 59 (84)
125 lnachts | 256 i 48 (54)

Pegelangaten in dB(A)

Das Verkehrsautkemmen des Bauhofs bedingt keine Uberschreitungen der Grenzwer-
te der 16. BImSchV [5].
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4.2.2.2, Betriebsgelinde Bauhof

Die Larmeinwirkungen des Bauhofs sind nach TA-L&rm [2] zu bestimmen und zu beur-
teilen. Das bedeutet, dass auf dem Betriebsgrundstiick tags gegebenenfalls Ruhezei-
tenzuschldge und nachts die lauteste Nachtstunde zu berlicksichtigen sind.

Aufgrund der Lérmabschétzung kann der Zeitbereich tags als unkritisch angesehen
werden, da nicht zu erwarten ist, dass die Lérmentwickfung auf dem Bauhof das MaR
der Ublicherweise in Gewerbegebieten verursachten Lérmemissionen Ubersteigt.

Andererseits stellt die Lérmabschatzung den Zeitbereich nachts als den kritischen
Zeltbereich heraus. Dementsprechend ist es notwendig die Larmeinwirkungen bei Win-
terdienst im Zeitbereich nachts detailliert zu betrachten.

Ausgehend von dem in Abschnitt 2.3 beschriebenen Szenaric Winterdienst ergeben
sich unter Berlcksichtigung der bestehenden und geplanten Gebdude folgende Pe-

gelwerte fur die lauteste Nachtstunde an den Bezugspunkten:
Richtwerte
WA (MD/MI)
nachts

Bezugspunkt
Gebaude

Geschoss Beurteilungspegel
Winterdienst

lauteste Nachtstunde

Ensinger StraRe 11/4 EG 43,2

DG 42 4
Ensinger Strafie 9 EG 42,4

DG ' 426 )
Im Stécklesbrunnen 8 EG 39,6 1

DG 40,6

Pegelangaben in dB(A)

Mit Beurteilungspegeln von maximal 43,2 dB(A) nachts (lauteste Nachtstunde) werden
die Anforderungen an allgemeine Wohngebiete Uberschritten, die Anforderungen an
Mischgebiete erfuilt.

Die beriicksichtigte bauliche Situation und die Lage der Larmaguellen geht aus dem
Plan 0105-03 (Winterdienst chne Larmschutz) hervor,
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5. Schalilschutzmafnahmen

Um das angestrebte Ziel der Einhaltung der Immissicnsrichtwerte fiir allgemeine
Wohngebiete im Zeitbereich nachts zu erreichen, wurden aktive Larmschutzmalinah-
men (z. B. L&rmschutzwande) und organisatorische Mafnahmen (z. B. Verlegung der
Zu- und Ausfahrt) untersucht.

Als Ergebnis stellte sich heraus, dass akiive LarmschutzmaRnahmen aufgrund der
geometrischen Verhaltnisse (Lage und Ausdehnung der Larmquellen und Hohe der
Bezugspunkte) angesichts der erforderlichen Bauhshen ven Uber 4m zur Einhaltung
der Immissionsrichtwerte nicht geeignet sind. Als relevante Larmquellen sind die Ver-
kehrsflache im Betriebshof und die Zufahrt zu nennen.

Demzufolge wurde die Durchfithrung organisatorischer Malinahmen beleuchtet. Zur
Minimierung der Fahrstrecke der Lkw auf dem Betriebsgelande wurde die Einrichtung
einer Behelfsausfahrt fir den Winterdienst {Nutzung ausschlieRiich im Zeitbereich
nachts) im Siidwesten des Bauhofs angencmmen. Die Zu- und Ausfahrten an der Be-
helfsausfahrt werden von der kinftigen Bebauung des Bauhofs (Fahrzeughalle, Werk-
statt und Schreinerei) sowohl in Richtung Ensinger Strafle als auch in Richtung Im
Stécklesbrunnen abgeschirmt.

Zudem tr&gt die Verlegung der Silos vom Faulturm an die Westseite der geplanten
Fahrzeughalle zur Verringerung der Larmeinwirkungen bei,

Die unter Beriicksichtigung dieser organisatorischen MaRnahmen zu erwartenden Pe-
gelwerte gehen aus der folgenden Tabelle hervor. Die zu Grunde gelegten baulichen
Gegebenheiten sind im Lageplan 0105-04 (Winterdienst mit Larmschutz) dargestellt.

Bezugspunkt Geschoss Beurteilungspegel Richtwerte |
Gebéaude Winterdienst mLS WA (MD/MI)
lauteste Nachtstunde nachts
Ensinger Stralle 11/4 EG 394 [
DG 38.8
Ensinger Stralke 9 EG 38,9
f DG 38.8 1 Ry
Im Stécklesbrunnen 8 1 EG l 34,0 ]
DG 35.0 |

Pegelangaben in dB(A)
mLS mit Larmschutzmalnahmen

Unter Beachtung der aufgezeigten Malnahmen (Einrichiung der Eehelfsausfahrt fur
den Winterdienst, Verlegung der Silos) werden die Immissionsrichtwerte fur ailgemeine
Wehngebiete auch im Zeitbereich nachts (lauteste Nachtstunde) erftlit.

6. Zusammenfassung - Interpretation

Die Stadt Vaihingen an der Enz beabsichtigt die Umsiedlung des stadtischen Bauhofs,
um am bisherigen Standort Entwicklungsmdglichkeiten fir die Feuerwache zu schaf.
fen. Es ist vorgesehen, den Bauhof auf dem Areal der ehemaligen Klaranlage im
Ortsteil Kleinglattbach einzurichten.

Zur Veranschaulichung der Larmproblematik wurden zunzchst die Larmeinwirkungen
des Betriebsgeldndes an der benachbarten Wohnbebauung mit einem abstrakten Mo-
dell bestimmt. Bei diesem Modell wird dem gesamten Betriebsgelénde ein flichenbe-
zogener Schallleistungspegel von Ly = 60 dB(A)/m? zugeordnet (vgl.: DIN 18005 [1]:
Emission geplanter Gewerbegebiete). Dieser Ansatz dient zur grundsétzlichen schall-
technischen Beurteilung der Einrichtung des Bauhofs (Lérmabschatzung fir den Be-

bauungsplan).

Das Berechnungsmodell lasst deutliche Unterschreitungen der Richtwerte fur allge-
meine Wohngebiete und Mischgebiete im Zeitbereich tags erwarten. Im Zeitbereich
nachts ergeben sich unabhéngig von den genannten Gebietsausweisungen Richtwert-
Uberschreitungen an allen Bezugspunkten.

Aufgrund der Larmabschétzung kann der Zeitbereich tags als unkritisch angesehen
werden, da nicht zu erwarten ist, dass die Larmentwicklung auf dem Bauhof das MalR
der ublicherweise in Gewerbegebieten verursachten Larmemissionen Obersteigt.

Andererseits stellt die Lirmabschatzung den Zeitbereich nachts als den kritischen
Zeitbereich heraus. Mit Beurteilungspegeln von maximal 43,2 dB(A) nachts (lauteste
Nachtstunde) beim Szenario Winterdienst (Plan 0105-03 Winterdienst ohne Larm-
schutz) werden die Anforderungen an allgemeine Wohngebiete Uberschritten, die An-
forderungen an Mischgebiete erfiillt.

Um das angestrebte Ziel der Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Zeitbereich
nachts zu erreichen, wurden aktive LarmschutzmaRnahmen (z. B. Larmschutzwénde)
und organisatorische MalBnahmen (z. B. Verlegung der Zu- und Ausfahrt) untersucht.

Als Ergebnis stellte sich heraus, dass aktive Larmschutzmafinahmen zur Einhaltung
der Immissionsrichtwerte nicht gesignet sind.

Demzufolge wurde die Durchfuhrung organisaterischer MaRnahmen beleuchtet, Zur
Minimierung der Fahrstrecke der Lkw auf dem Betriebsgelande wurde die Einrichtung
einer Behelfsausfahrt fir den Winterdienst {Nutzung ausschlielllich im Zeitbereich
nachts) im Sudwesten des Bauhofs angenommen. Die Fahrzeugbewegungen der Lkw
an der Behelfsausfahrt und auf der Verkehrsflache werden ven der kinftigen Eebau-
ung des Bauhefs (Fahrzeughalle, Werkstatt und Schreinerei) sowchl in Richtung En-
singer Straflle als auch in Richtung Im Sé&cklestrunnen abgeschirmt. Zudem trégt eine
Verlegung der Silos an die Westseite der Geplanten Fahrzeughalle zur Verringerung
cer Larmeinwirkurgen bei. Diese Situation ist im Plan 0105-04 (Winterdienst mit Larm-
schutz) dargestellt.
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Unter Beachtung dieser MaRnahmen (Einrichtung der Behelfsausfahrt fur den Winter-
dienst, Verlegung der Silos) werden die Immissionsrichtwerte fur allgemeine Wohnge-
biete an allen Bezugspunkten im Zeitbereich nachts (lauteste Nachtstunde) erflit.

Den Anforderungen an den Schallschutz nach TA-Larm [2] wird somit in den Zsitberei- Literatur

chen tags und nachts entsprochen.

[1] DIN 18005, inkl. Beiblatt 1
Schallschutz im Hochbau

Riedlingen, im Mai 2001 Mai 1987

//7 f . [2]  TA-L&rm
N S

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz
. (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm)
Manfred Spinner November 1998
Dipl.~Ing. (FH)

[3] Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192, 1995
Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, Wiesbaden

[4] RLS-90
Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen
Der Bundesminister fur Verkehr, Abt. Straenbau

Mai 1890
5] 18. Verordnung zur Durchftihrung des Bundes—lmmEssionsschutzgese&es
Verkehrslérmschutzverordnung —16. BiImSchv
12. Juni 1990
[6] VDI-Richtlinie 2714
Schallausbreitung Im Freien
August 1987
[7] VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1 (Entwurf)

Schallschutz durch Abschirmung im Freien
Februar 1891
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